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REGLES DE BARRE ET DE ROUTE POUR LES KAYAKS DE MER

A - Préambule

Les kayakistes de mer doivent impérativement reepée Réglement International pour Prévenir leorlages en Mer
(R.I.LP.AM.).

1. RIPAM:

Les kayaks ne sont pas cités dans le RIPAM, sauie garce qu'ils ont été considérés comme desemig plage limités
a trois cents métres. En fait, il faut lire le RIFA&n creux pour constater qu’un kayak est un nayilieest toujours maitre
de sa manceuvre. Les régles du RIPAM doivent éa® kkomprises et appliquées par tous les kayakistes

Il nous appartient d’en tenir compte en permanesarela mer est un milieu maritime a risques impugaqui est
réglementé au niveau international.

Pour rappel synthétique de ce qui peut concersedidgakistes :
- régle 3 : définitions générales,
- regle 4 : champ d’'application,
- regle 5 : veille,
- regle 6 : vitesse de sécurité,
- regle 7 : risque d'abordage,
- regle 8 : manceuvre pour éviter les abordages,
- regle 9 : chenaux étroits,
- régle 12 : navires a voiles,
- régles 13 a 17 : comportement des navires efwmuele l'autre,
- régles 20 a 30 : feux et marques portés pardeses, de jour et de nuit,
- régles 32 a 37 : signaux sonores et lumineux,

Et surtout I’Annexe 1V sur les signaux de détresse.
Lire en détail ces reégles dans I’Almanach du mhraton, par exemple.

2. Rappel sur les navires privilégiés :

Pour simplifier, voici les ordres de « prioritél»en que ce terme n’existe pas dans le domaindimari

Il s'agit de « privilege » et donc de « navire pégié » par rapport a votre propre navire, puisgukayak répond a la
définition du mot navire.

Ne pas oublier, si vous pensez étre « privilégiédans le cas ou un navire « non privilégié » @quport a vous ne
manceuvre pas pour éviter I'abordage, vous aveeveidde manceuvrer pour éviter cet abordage (e effus ignorez
pourquoi il ne manceuvre pas). Votre responsalsifitd mise en cause en cas d’abordage quelle dua siduation.

Privileges par ordre décroissant :
- navire non maitre de sa manceuvre,
- navire a capacité de manceuvre restreinte, {darevire handicapé par son tirant d’eau)
- navire en train de pécher,
- navire a voile, (dont planche a voile),
- navire a propulsion mécanique (dont scootensels,

Chaque navire doit arborer dans la mature les rearde jour et de nuit correspondant a sa situdoras échéant. Cela
permet aux autres navigateurs de déterminer lat®tuet la route de ce navire, et donc d'utiliserégle correspondante
du RIPAM.

3. Le kayak de mer :

Le kayak de mer n’est pas pris en compte en tamtgull est a assimiler aux navires toujours meaitle leur manceuvre pour les régles
de barre et de route, et aux navires a l'avirorr pesifeux (de nuit : lampe électrique ou fanahbla montrer pour éviter
I'abordage).

Nous devons donc tenir compte de nos spécificiéis préciser notre comportement :

Masse du kayak quasi vide ou chargé de I'ordr@dla 80 Kg (plus masse du kayakiste),
Vitesse de 'ordre de 3 & 4 nceuds,

Changement de cap possible rapidement (quekpedes),

Veille permanente (car obligée ....) de nuit condagour,

Autonomie moyenne de 'ordre de 3 & 10 hewesnoins suivant la météo et I'état de la mer ...

Ainsi pour naviguer le long des cétes, iles, ... juadp milles (6 milles a partir du 15 avril 2008) @ milles d'un abri
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pour les kayaks, suivant 'homologation du congtuc et 'armement, (la réglementation précise qu®mnt considérés
comme abris les ports ou plans d’eau ou le na@ré facilement trouver refuge et ou les personnésaequées peuvent
étre mises en sécurité », c.-a-d. pour nous, plag&jues, cales, ... éventuellement ports), legraphe B rappelle les
principaux comportements a adopter :

B — Régles de barre et de routes proposées pour leg/aks :

- En route assurer une veille permanente et notarnaérifier qu'il n’y a pas de route collision avéout autre
navire quel qu’il soit, (relevements a intervaltéguliers).

- En cas de doute, et malgré la vitesse supérteesgorobable de I'autre navire, changer de cap puiter tout
abordage. Manceuvrer franchement (variation de gp@rieure a 60°).

- Naviguer toujours en bordure des chenaux balRégr traverser des chenaux, les couper perpdanl@uent
et rapidement en vérifiant que cela ne géne pasgtrd's navires. Au départ d'une plage comme a Vée; respecter le
balisage en place.

- En cas de navigation par temps de brume ou llaali émettre un signal sonore efficace a desvatkes ne
dépassant pas deux minutes (corne, sifflet a teulet).

- En cas de navigation nocturne, se signaler padampe torche ou un fanal blanc.

- En cas de navigation en flottille, rester graipémoins de 10 metres I'un de l'autre.

- Entre kayaks, le privilege tribord s’appliquenddous les cas, ainsi que le privilege du ratteapde rattrapant
(angle arriére de 135°), comme le croisement babardébord dans un face a face.

C - Arcs d’horizon pour les kayaks de mer

Arcs d’horizon a prendre en compte par les kayaekide mer, sur le schéma ¢
contre.

Zones hachurées : imprécision moyenne due au navire

D - La route de collision pour kayaks de mer :

Le « Gisement » est I'angle entre I'axe du kayakrefpoint remarquable, un
I navire par exemple. Le kayak est ici en « routeallision » avec le cargo car
la route (ou le cap) du kayak est inchangée. Lengint est a vérifier a
intervalles réguliers. S’il ne varie pas et qu&dgak est toujours au méme cap,
comme dans notre schéma, l'abordage est certaimn@®mt mesurer un
gisement ? En prenant un repére sur le kayak pbsitionnant a chaque fois
sa téte a la méme place par rapport au kayak ...
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[Trop tard !

e o
Trop tard ! |

Note : pour tenir ce schéma sur une page, le «ngise» a été pris a 70°. Soit
une vitesse de l'autre navire du méme ordre gue delkayak (env. 3 nceuds).
Ceci est assez rare, sauf pour des voiliers pdir teetps. Les vitesses ou «
défilements » sont plutdét de l'ordre de 20 nceudsplus pour les porte-

containers, cargos divers, vedettes, semi-rigiéés, ..., ainsi que pour les
voiliers de course et navires de péche en route.

Quelle que soit donc la direction d’ou provienuki@ navire, vérifier toujours

si le gisement est constant ou non.

Ces regles de barre et de routes sont diffuséeslp&ederation
de la Plaisance en Kayak de Mer, en complément l'detocollant présentant les balisages
maritimes et les signaux a la pagaie.
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